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Erneuter Anlauf zur Novelle des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm

Am ersten Februar 2006 hat das Bundeskabinett einen Entwurf
zur Novellierung des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm verab-
schiedet. Der Entwurf ist identisch mit dem der Vorgéngerregierung
und hat zum Ziel, durch eine » grundlegende Modernisierung« des
Gesetzes von 1971 den Schutz der Menschen vor Flugldrm »deutlich«
zu verbessern. Im Mai 2005
hatten sich nach jahrelangem
Ringen (vgl. Newsletter Nr. 7)
Bundesumwelt-, Bundesverkehrs-
und Bundesverteidigungsminis-
terium auf einen gemeinsamen
Gesetzentwurf einigen kénnen.
Die Umsetzung fiel jedoch der
Ankiindigung von Neuwahlen
zum Opfer.

In seiner jetzigen Form reicht
der Gesetzentwurf aus Sicht des
VCD noch nicht aus, Betroffenen
ausreichend Schutz vor Fluglarm
zu gewdhren. So bleibt das Flug-
larmgesetz auch weiterhin ein reines Erstattungs- und Entschadigungs-
gesetz. Es sieht keine Immissionsgrenzwerte vor, durch die Flughafen-
betreiber gezwungen wéren, mit Hilfe von Nachtflugbeschrankungen
oder einem Nachtflugverbot aktiven Larmschutz zu betreiben.

Foto: www.fotocase.de

Auch sind die Grenzwerte, ab deren Uberschreitung larmbetroffene
Flughafenanwohner einen Anspruch auf passive SchallschutzmaB-
nahmen wie den Einbau von Schallschutzfenstern haben, immer noch
viel zu hoch. Die Grenzwerte kénnen nach aktuellen larmmedizini-
schen Erkenntnissen eine Gesundheitsbeeintrachtigung von Flug-
hafenanwohnern nicht auszuschlieBen. AuBerst kritisch zu betrachten
ist dabei insbesondere die lange zeitliche Streckung, bis die Pflicht zur
Kostenerstattung fir Schallschutzmanahmen durch die Flughafen-
betreiber in Kraft tritt.

Heftige Kritik am Gesetzentwurf duBert auch die Bundesvereini-
gung gegen Fluglarm (BVF). Der Entwurf bleibe an einer ganzen Reihe
von Flughafenstandorten, beispielsweise Dusseldorf, Hamburg, Leip-
zig, Miinchen, Minster/Osnabriick und Berlin-Schonefeld hinter
bereits bestehenden viel weitergehenden Schallschutzregelungen
zuriick. An diesen Standorten, so die BVF, ist mit der Umsetzung des
Entwurfs in seiner jetzigen Form mit einer teils deutlichen Reduzierung
der bisherigen Schutzzonen zu rechnen. Allein am Flughafen Dussel-
dorf wiirde die Tag-Schutzzone nur noch 40 Prozent der jetzt in der
Genehmigung festgelegten Flache umfassen.
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Ungeachtet dieser deutlichen Schwéchen wurde unmittelbar nach
dem Einbringen des Gesetzentwurfes ins Kabinett der Ruf nach einer
weiteren Abschwéchung des Entwurfs laut. Unionsfraktionsvize
Katherina Reiche sieht durch die Umsetzung gar Arbeitsplatze in
Gefahr. Eine Umsetzung des Entwurfes in seiner jetzigen Form hatte
in Abhangigkeit von Flughafen-
standort, Ausbauplanung und
prognostizierter Entwicklung der
Passagierzahlen einen Anstieg
der Ticketpreise von maximal ein
bis zwei Euro zur Folge. Vor dem
Hintergrund dieser Zahlen kann
ein Wettbewerbsnachteil der
deutschen Flughafenstandorte
wohl ausgeschlossen werden,
ebenso die Gefdhrdung von
Arbeitsplatzen.

Der VCD hofft, dass das Parla-
ment im Gesetzgebungsprozess
die Schwachpunkte im Sinne der
fluglarmbetroffenen Biirgerinnen und Blirger nachbessert, keine
weitere Verwasserung zuldsst und das Gesetz zligig verabschiedet.

Urteil zum GroBflug-
hafen Berlin-Schone-
feld verkiindet
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1994 Raumordnungsverfahren erkldrt Sperenberg als
geeigneten Standort

Politik entscheidet: Pro Schonefeld
Planfeststellungsbeschluss fiir Schonefeld ergeht
(Februar) Oberverwaltungsgericht Frankfurt/Oder erklart
Landesentwicklungsplan als rechtswidrig. Somit fehlt die
rechtliche Grundlage fiir den Planfeststellungsbeschluss
von 2004

(April) Baustopp durch Bundesverwaltungsgericht Leipzig
(Mérz) Bundesverwaltungsgericht erklart Planfeststel-
lungsbeschluss als rechtsgultig: Schonefeld darf ge-

baut werden

1996
2004
2005

2005
2006

Die Planung der zukiinftigen Berliner Flughafeninfrastruktur be-
gann in den 1990er Jahren mit dem Raumordnungsverfahren (ROV),
das 1994 Sperenberg — ein ehemaliger Militarflugplatz - als geeig-
neten Standort fir einen Hauptstadtflughafen empfahl, wohingegen
Schonefeld als »nicht geeignet« eingestuft wurde. Im Zuge des fol-

Selchow

Landkreis
Dahme-Spreewald

Berliner Flughéfen, BBI-Offentlich-
keitsarbeit/Bildarchiv, Ralf Kunkel

Teile der Gemeinde Selchow werden
Berlin Brandenburg International
weichen muissen.

genden Genehmigungsverfahren (Planfeststellung) wurde Sperenberg
entgegen der ROV-Empfehlung fallen gelassen. 1996 kam es zu dem
politischen »Konsensbeschluss« der Lander Berlin, Brandenburg und
des Bundes, indem Schoénefeld zum zukiinftigen GroRflughafen Berlin
Brandenburg International (BBI) bestimmt wurde. Im Gegenzug dazu
sollen Tempelhof (geplant 2006) und Tegel (geplant nach Inbetrieb-
nahme des BBI im Jahr 2011) langfristig geschlossen werden. Ebenso
sind ein eigener Bahnhof unter dem Terminal und ein Autobahn-
anschluss geplant. Nach Angaben der Flughafenbetreiber sollen so im
Jahr 2011 bis zu 22 Mio. Passagiere abgefertigt werden, die Ausbau-
Kapazitaten ldgen allerdings bei 40 Mio. Passagieren pro Jahr. Das
bedeutet 360.000 Flugzeuge, die hier pro Jahr starten und landen
wirden. Durch den Planfeststellungsbeschluss wurde das Verfahren
im August 2004 abgeschlossen und die Genehmigung fiir den Ausbau
von Schonefeld erteilt.
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Gegner des GroBflughafens klagten daraufhin erfolgreich vor dem
Oberverwaltungsgericht (OVG) in Frankfurt/Oder und kippten den
Landesentwicklungsplan (LEP), der die Grundlage fuir den Planfest-
stellungsbeschluss bildet. Die Landesregierung Brandenburg hatte
zwischen den moglichen Standorten Sperenberg, Juterbog-Ost und
Schonefeld abwéagen missen. Ebenso konnten die Flughafengegner
einen vorldufigen Baustopp fiir MaBnahmen am Flughafen Schonefeld
vor dem Bundesverwaltungsgericht Leipzig erwirken. Das Gericht
bestatigte im April 2005 die Eilantrdge, um Betroffene nicht vor voll-
endete Tatsachen zu stellen, falls der Planfeststellungsbeschluss im
anhédngigen Verfahren als rechtswidrig bewertet werden wiirde.

Das Bundesverwaltungsgericht (BVwG) Leipzig erklérte in der
mundlichen Urteilsbegriindung am 16.3.2006 den Planfeststellungs-
beschluss des Landes Brandenburg von 2004 als rechtsgultig und
folgte somit nicht dem Urteil des OVG Frankfurt/Oder. Schonefeld
kann also gebaut werden. Allerdings bleibt abzuwarten, wie sich die
Auflagen zum Larmschutz und das Nachtflugverbot auf die Finan-
zierung und Wirtschaftlichkeit des Projektes auswirken.

In der mindlichen Verhandlung vor dem BVwG Leipzig wurden
die Kritikpunkte der Kldger zum Planfeststellungsbeschluss verhandelt.
Berichten des Burgerverein Brandenburg-Berlin e.V. (BVBB) zu Folge
wurde der ehemalige Chef der brandenburgischen Landesplanung
Gebhard in Bezug auf den Vorwurf einer fehlenden Abwagung mit
seiner Aussage vor dem OVG Frankfurt/Oder zitiert: »Wir haben nicht
abgewogen, wir mussten auch nicht abwégen, weil wir die politische
Vorgabe des Konsensbeschlusses hatten.« Die Richter des BVwG
folgten dieser Einschdtzung und bestatigten, dass es keine Abwa-
gungsfehler gegeben habe. Das Vorhaben sei durch die » gute Ein-
bindung in das bestehende StraBen- und Schienennetz und das
groBere wirtschaftliche Entwicklungspotenzial eines stadtnahen
Standorts« gerechtfertigt, wie die taz vom 17.3. berichtet.

Der Vorsitzende Richter Stefan Paetow erkldrte weiter, dass das
Larmschutzkonzept deutlich korrigiert werden musse, da der Flug-
hafen sonst nicht gebaut werden duirfe. Das Gericht verhdngte ein
Nachtflugverbot in der Kernzeit von 0:00 bis 5:00 Uhr und be-
schrankte den Betrieb in den Randzeiten 22:00 bis 0:00 und 5:00 bis
6:00 Uhr. In der Pressemitteilung des Gerichts vom 17.3. steht weiter,
dass hier nur die Fltige »unbedenklich [sind], [die] aus nachvollzieh-
baren Griinden nicht (...)« in den genehmigten Stunden abgewickelt
werden konnen. Die schriftliche Urteilsbegriindung liefert hierzu
hoffentlich genauere Angaben, da ansonsten die Flughafenbetreiber
versuchen werden, diese Bedingungen zu definieren. Wie der Sprecher
der Geschaftsfihrung der Berliner Flughafen, Dieter Johannsen-Roth,
in einer Pressemitteilung vom 17.3. verkiindet, will er zusammen mit
den Airlines einen Bedarf fuir die Randzeiten » nachweisen«, der durch
» gestiegenen Wettbewerbsdruck« begriindet werden soll. Hier fehlen
Details, ob kiinftig in den Randzeiten eingeplanter Flugverkehr oder
nur Notfdlle, beispielsweise Rettungsfliige erlaubt sein werden.
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Ob Air Berlin mit seiner Ankiindigung, den Standort Schénefeld
zu verlassen, ernst macht, bleibt fraglich. Die Airline reagierte damit
auf das Nachtflugverbot und die Einschrankungen in den Randzeiten,
die wirtschaftlich nicht sinnvoll seien. Der Sprecher der Airline, Peter
Hauptvogel stellte in der Berliner Zeitung vom 20.03. das Single-Air-
port-Konzept unter diesen Bedingungen in Frage. Jetzt »sollte man
ernsthaft tiberlegen, ob (...) das System mit den drei Flughéfen (...)
nicht doch besser fiir die Hauptstadt wére«.

Das Land Brandenburg muss in dem folgenden Planergdnzungsbe-
schluss ihre Kostenplanung der Schallschutzmafnahmen Gberarbeiten,
da das Gericht eine Absenkung der Larmgrenze auf 62 dB(A) am Tag
im AuBenwohnbereich vorgibt und somit mehr Anwohnerlnnen einen
Anspruch auf Entschddigung haben. Weiterhin muss die Planungs-
behdrde Maximalpegel fur die Randzeiten festlegen und den Larm-
schutz fir AuBenwohnbereiche definieren, da es hierfiir im PFB nur
widerspriichliche Aussagen gibt.

Wiéhrend der miindlichen Verhandlung haben die Anwélte der
Flughafengegner ebenso die zugrunde liegende Bedarfsprognose als
Uberholt dargestellt, da BBI zukiinftig nicht als internationales Dreh-
kreuz fungieren werde. Dies galt aber als Basis flir die Prognose des
Bedarfs. Lufthansa habe schon mit Frankfurt/M., Ziirich und Miinchen
ihren Bedarf gedeckt. Der Richterspruch verdndert die Lage erneut,
da ein Nachtflugverbot sowie die Einschrankungen in den Randzeiten
nicht vorgesehen waren und zieht eine erneute Priifung der Wirt-
schaftlichkeit nach sich.

Die Aufhebung des verhdngten Baustopps sei wohl nur eine
Formalie. Der Prasident des OVG Jiirgen Kipp halt die Aufhebung des
Baustopps laut der tageszeitung vom 18.03. fiir sehr wahrscheinlich,
so dass die Bauvorbereitungen demnéchst weiter gehen werden.

Die Chance, dass BBI doch noch gestoppt wird, ist duBerst gering.
Zwar Uberlegen die Flughafengegner, ob sie fir den Fall, dass der
Grofflughafen BBI das Grundrecht der Unversehrtheit der Gesundheit
und des Eigentums ihrer Auffassung nach verletze, Beschwerde vor
dem Bundesverfassungsgericht in Karlsruhe einreichen. Dieses Ver-
fahren hatte allerdings keine aufschiebende Wirkung. Jetzt soll erst
einmal die schriftliche Urteilsbegriindung abgewartet werden. Zu-
mindest werden sie die Erstellung des neues Ladrmschutzkonzepts ganz
genau verfolgen.

Quellen

BBI-Homepage: www.berlin-airport.de

Blirgerinitiative — Homepage: www.airport-bbi.de
Blirgerverein Brandenburg-Berlin e.V.: www.bvbb-ev.de
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Sperenberg als Jobmaschine?

Schon vor der Urteilsverkiindung stellte Ralf Kunkel, Sprecher des
Airports Schonefeld, gegenlber der Stiddeutschen Zeitung klar, dass
es keine Reserveplanung fur einen GroBflughafen an anderer Stelle
gebe. Er bestatigte damit den regierenden Biirgermeister von Berlin
Klaus Wowereit (SPD), der bereits Mitte Juli 2005 mitgeteilt hatte,
dass es keine Uberlegungen fiir einem Plan B Sperenberg gebe. 1996
hatten Berlin, Brandenburg und der Bund entschieden, den GroR-
flughafen in Schonefeld und nicht in Sperenberg zu bauen, obwohl
vieles fiir Sperenberg sprach. Trotz des Urteils fiir Schénefeld sehen
die Flughafengegner in Sperenberg immer noch den einzig richtigen
Standort. Diese Sicht wird auch vom ehemaligen brandenburgischen
Ministerprésidenten und Bundesverkehrsminister Manfred Stolpe
geteilt. Auf die Frage der Méarkischen Allgemeinen Zeitung vom
17.3.2006, ob Stolpes Position, Schonefeld sei nach Sperenberg
allenfalls zweitbester Standort, noch Gultigkeit besitze, antwortete
Stolpe: »Ich bin unverrtickbar der Meinung, Sperenberg ware der
menschenfreundlichere Standort gewesen. «

Es mehren sich die Stimmen, die in Sperenberg auch den wirt-
schaftlicheren Standort sehen. Elmar Giemulla, Professor fur Verwal-
tungs- und Luftverkehrsrecht an der Technischen Universitat Berlin,
schlieRt nicht aus, dass auf dem kiinftigen GroRflughafen auch
zwischen 22:00 Uhr und Mitternacht sowie zwischen 5:00 und 6:00
Uhr keine geplanten Fltige abgewickelt werden. Gerade diese Tages-
randzeiten seien flr einen ausreichenden Schutz der Bevélkerung
wichtig. Folglich wéren nur Rettungsflige oder etwa die Landung
verspateter Maschinen erlaubt. Auch ein nennenswerter Fracht-
verkehr, so Giemulla gegentiber der Mérkischen Allgemeinen Zeitung
am 18.3.2006, wére so nicht moglich. Mit dem strikten Nachtflug-
verbot mussten wohl auch die Hoffnungen auf BBI als Luftfahrt-
Drehkreuz endgtiltig begraben werden. Giemulla fasst zusammen:
»In Sperenberg hatte es all diese Einschrankungen nicht gegeben.
Dort hdtte man wirklich einen Arbeitsplatzmotor haben kénnen.«

Quelle: VCD Berlin

Rollfeld des ehemaligen sowjetischen

Militdrflughafens Sperenberg
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Tatsachlich spricht einiges fur einen auch aus wirtschaftlicher Sicht
glinstigeren Standort Sperenberg. Die Verpflichtung, passive Schall-
schutzmaBnahmen durchzufiihren, werden die Kosten fuir Schonefeld
weiter in die Hohe treiben. In Sperenberg waren, so Larmexperte
Prof.Dr. Christian Maschke in der Leipziger Verhandlung, mit etwa
2.500 Menschen deutlich weniger Menschen von Flugldrm betrof-
fenen als in Schénefeld (150.000). Maschke betonte, dass eine
Belastigung wesentlich friiher, ndmlich bereits bei einem Mittelungs-
pegel von 47 dB (A) eintritt und sich die Anzahl der rund um Schéne-
feld Betroffenen bei dieser Larmbelastung auf rund 245.000 erhoht.

Ein von den Gemeinden um Sperenberg in Auftrag gegebenes
Gutachten des Aachener Verkehrswissenschaftlers Ekkehard Wendler
belege zudem, dass der Bau der Verkehrsanbindung von Berlin nach
Sperenberg 220 Mio. Euro weniger koste als der Anfang September
vom Bund und den Landern Berlin und Brandenburg beschlossene
Anschluss Schonefelds. Die Bahnfahrt nach Sperenberg wiirde nur 7
bis 9 Minuten mehr Zeit in Anspruch nehmen als die nach Schonefeld
und ob jemals ein ICE in den Flughafenbahnhof einfahren wird, steht
noch gar nicht fest. Schon ab Mai diesen Jahres wird der ICE auch
nicht mehr am bestehenden Flughafenbahnhof halten.

Quelle: VCD Berlin

Tower des Flughafens Sperenberg

Neuhardenberg gibt nicht auf

Bis heute verweigern die Lander Berlin und Brandenburg dem
Flughafen Neuhardenberg die Genehmigung fur den gewerblichen
Betrieb. Erst im November 2005 waren die Plane zur Reaktivierung
des gewerblichen Betriebs des Flughafens Neuhardenberg durch die
Aussetzung des Verfahrens beim Oberverwaltungsgericht Berlin-
Brandenburg ein weiteres Mal ausgebremst worden (vgl. Newsletter
Nr. 9).
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Doch nach dem Urteil des Leipziger Bundesverwaltungsgerichtes,
das fir den geplanten GrofRflughafen Berlin Brandenburg International
(BBI) ein Nachtflugverbot zwischen 0:00 und 5:00 Uhr vorsieht,
schopfen die Beflirworter des geplanten Osteuropadrehkreuzes des
irischen Billigfliegers Ryanair neue Hoffnung. Schon kurz nach der
Urteilsverkiindung zu BBI war die Entscheidung fiir ein Nachtflug-
verbot am zukinftigen GroBflughafen Schonefeld Ziel heftiger Kritik
von Seiten des Billigfliegers Air Berlin gewesen. Air Berlin erwagt,
wegen des Nachtflugverbotes seine Flotte nicht mehr in Schénefeld
zu stationieren.

»Da Schonefeld kein Billig-Flieger-Airport mehr sein wird, sehen
wir gute Chancen, so der Neuhardenberger Flughafenchef Dieter
Vornhagen. Er sieht im Flughafen Neuhardenberg keine Konkurrenz,
sondern eine Ergdnzung zu BBI. Auch die Birgerinitiative »Pro Flug-
hafen Neuhardenberg« sieht im Nachtflugverbot fur BBI die groBe
Chance des ehemaligen DDR-Regierungsflughafens. Die Hoffnung
auf wirtschaftlichen Aufschwung ist in der Region mit einer Arbeits-
losigkeit von rund 25 Prozent weit groRer als die Angst vor Fluglarm
und Abgase. »Die Gegend ist dem Flugplatz verwurzelt. Der Fluglarm
ist Musik in unseren Ohren, weil er Arbeitspldtze schafft«, so Mario
Eska, Mitbegriinder der Birgerinitiative.

Deutsche Bank kritisiert
Ausbau von Regionalflughdfen

Der Widerstand gegen den Ausbau von Regionalflughédfen wéchst.
Nach Kritik von Seiten der Luftverkehrswirtschaft und Unternehmens-
beratungen wie Booz Allen Hamilton (vgl. Newsletter Nr. 7) bezeich-
net nun auch die Deutsche Bank in einem im November 2005 ver-
offentlichten Themenpapier den Trend zur Erweiterung als »Fehl-
allokation von Ressourcen«. Den Regionalflughdfen fehle ganz einfach
die kritische GroRe zum kostendeckenden Betrieb. Diese liege
zwischen 0,5 und 2 Mio. Passagieren pro Jahr. Keiner der 39 Regional-
flughafen gelangt jedoch auch nur anndhernd an die 2 Mio. Grenze.
33 davon erreichen nicht einmal 100.000 Passagiere. Und daran
werde sich auch nichts dndern, da in Deutschland bereits gentigend
Flughafen existieren. Vielmehr beflirchten die Autoren einen weiter
andauernden Subventionswettlauf zwischen den meist 6ffentlichen
Eigentiimern von Regionalflughéfen, der nur Billigfluggesellschaften
und deren Kunden zugute komme, kostendeckend arbeitenden
Flughafen hingegen schade. Abhilfe schaffen kénnte nach Ansicht
der Finanzexperten eine bundeseinheitliche Flughafenplanung, die
der »Kleinstaaterei« eine Ende bereiten wiirde. Eine starkere Privat-
finanzierung von Flugh&fen wiirde zudem deren wirtschaftlichen
Erfolgsaussichten mehr in den Vordergrund riicken.

Das Themenpapier der Deutschen Bank Research »Ausbau von
Regionalflughdfen: Fehlallokation von Ressourcen« ist als Download
verfugbar unter:
www.dbresearch.de/servlet/reweb2.ReWEB?rwkey=u1078719
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Die sieben gréBten deutschen Regionalflughéfen, Passagierzahlen in Tsd.

Hahn 2745
Paderborn / Lippstadt

\Weeze [ Niederrhein

Karlsruhe

Libeck

Friedrichshafen

Rostock-Laage
152
Quelle: ADV: www.adv-nt.org/down

Altentore-Noti: |8 86 load/presse/StatistikRVV2004.pdf

WBGU fordert Nutzungsentgelte
fiir den Flugverkehr

Die Erhebung von Nutzungsentgelten fiir den Flugverkehr ist eine
der MaRnahmen, mit der Armutsbekdmpfung und Umweltpolitik
sinnvoll miteinander verkniipft werden kénnen. Zu diesem Ergebnis
kommt das Politikpapier »Keine Entwicklung ohne Umweltschutz:
Empfehlungen zum Millenium+5-Gipfel«, das der Wissenschaftliche
Beirat Globale Umweltverdnderungen (WBGU) der Bundesregierung
fur den im September 2005 stattgefundenen UN-Gipfel fur Umwelt-
schutz und Nachhaltigkeit mit auf den Weg gab. Der WBGU wieder-
holt damit die Forderungen seines 2002 erschienen Sondergutachtens
»Entgelte fur die Nutzung globaler Gemeinschaftsguter«. Als mogliche
Formen eines Nutzungsentgelts fir den Flugverkehr werden darin
Flugticketabgabe, Kerosinsteuer, Emissionsabgabe und Emissions-
handel genannt. Positiv beurteilt der WBGU die emissionsreduzieren-
den Effekte solcher MaRnahmen. Das Aufkommen aus einem weltweit
eingefiihrten Entgeltssystem konnte zudem langfristig den anteiligen
Klimaschaden durch den Luftverkehr entsprechen. Mit den Mitteln
sollten zweckgebunden Klimaschutz- sowie AnpassungsmalBnahmen
vor allem dort finanziert werden, wo die bereits eingetretenen und
vorhersehbaren kiinftigen Umweltschdden besonders hoch sind, bzw.
in den Landern, die selbst dazu nur bedingt in der Lage sind.

In Frankreich ist die Abgabe auf Flugtickets beschlossenen Sache
(vgl. Newsletter Nr.9). Am Juli 2006 wird ein Aufschlag zwischen
einem und 40 Euro pro Ticket wird verlangt. Prasident Jacques Chirac
erhofft sich rund 210 Millionen Euro jéhrlich fur den Kauf vom Impf-
stoffen und Medikamenten gegen Aids, Malaria und Tuberkulose.
Chirac appellierte auf einer Konferenz liber internationale Steuern, die
Anfang Mérz in Paris stattfand, an die Mitgliedsstaaten von EU und
OECD, dem franzosischen Beispiel zu folgen. Ob Deutschland dem
Aufruf Chiracs folgen wird, bleibt indes unklar. Deutschland habe sich,
so Entwicklungsministerin Heidemarie Wieczorek-Zeul, noch nicht fiir
ein spezifisches Instrument zur Armutsbekdmpfung entschieden.

Das genannte Politikpapier ist als Download erhéltlich unter:

www.wbgu.de/wbgu_pp2005.pdf, das Sondergutachten ebenso
unter: www.wbgu.de/wbgu_sn2005.html
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Reaktionen der Fluggesellschaften
auf Olpreissteigerung

Das Jahr 2005 brachte den Fluggesellschaften weltweit anhalten-
dem Wachstum zum Trotz Verluste ein. Diese summieren sich laut
internationalem Branchenverband IATA (International Air Transport
Association) auf 5,5 Milliarden Dollar. Als alleiniger Grund fir die
Verluste werden die hohen Olpreise ins Feld gefiihrt. Giovanni
Bisignani, der Generaldirektor der IATA, bezeichnete im Juni die
steigenden Olpreise gar als »finften Reiter der Apokalypse«. Die
drastische Rhetorik will dabei scheinbar vergessen machen, dass die
Verluste hdufig hausgemacht sind und mit dem Kerosinpreisanstieg
nur wenig zu tun haben. So befindet sich laut Stiddeutscher Zeitung
vom 26. April 2005 beinahe die Hélfte der amerikanischen Flug-
gesellschaften in Insolvenzverfahren, weil sie zu spét auf Anderungen
des Marktes reagiert und Einsparmafinahmen bei den Lohn-, Pensions-
und Betriebskosten vor sich hergeschoben haben. Eine bis heute an-
haltende umfangreiche Subventionierung amerikanischer Fluggesell-
schaften durch die US-Regierung hat dies noch beférdert. Zudem
haben es Fluggesellschaften verpasst, rechtzeitig in energieeffizientere
Techniken zu investieren, um damit unabhangiger von Olpreisschwan-
kungen agieren zu kénnen, wie Jos Dings, Direktor des Europdischen
Umweltdachverbandes Transport & Environment, bereits am 17. Dez-
ember letzten Jahres in der Financial Times erklérte. Ein sparsamerer
Umgang mit Kerosin ist aber nicht in Sicht, schenkt man Aussagen
wie der des Ex-Lufthansa-Chefs, Jiirgen Weber, Bedeutung: Dieser
forderte mit Blick auf die Verknappung des Rohstoffs in den nédchsten
Jahrzehnten, einen Teil der Olreserven fiir den Flugverkehr vorzu-
merken, da sich Kerosin kaum durch andere Energietrager ersetzen
lasse.

Robin Wood-Mitglieder verlieren Berufung

Im Mérz 2004 hatten drei Mitglieder der Umweltorganisation
Robin Wood bei der Internationalen Tourismusbérse (ITB) mit einem
Transparent darauf aufmerksam gemacht, dass nach einer Studie der
EU das Fliegen klimaschadlicher ist als bislang vermutet (vgl. News-
letter Nr. 1 und Nr. 9). Die Umweltaktivisten waren auf den Berliner
Funkturm geklettert und hatten ein Transparent mit den Worten
»Fliegen killt Klima« angebracht. Daraufhin wurden sie wegen Haus-
friedensbruch verurteilt, da das Transparent unerlaubterweise auf
Privatgelande angebracht worden sei. Jetzt verloren die Aktivisten
auch das Berufungsverfahren. lhre Kletterausristung bleibt auch nach
dem Berufungs-Urteil beschlagnahmt. Dartiber hinaus mussen sie
eine GeldbuRe in Hohe von insgesamt 1.300 Euro begleichen.

Ute Bertrandt, die Pressesprecherin von Robin Wood, bestétigte
dennoch in der taz das Vorgehen der Demonstranten. Ohne solche
spektakuldren, aber immer gewaltfreien, Aktionsformen werde keiner
in den Anliegen wahrgenommen. »Wenn wir nur Handzettel verteilen,
nimmt keiner davon Notiz«, so Bertrandt.
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VCD Planungshilfe
»Nachhaltige Klassenfahrten«

Vielfach ist bei der Organisation von
Klassenfahrten der Preis ausschlag-
gebend: moglichst giinstig soll die
Fahrt sein — Anreiseverkehrsmittel,
Zielort oder Unterkunft spielen nur
eine untergeordnete Rolle. Dies fuihrt
dazu, dass Reiseveranstalter und
Fluggesellschaften mehr und mehr
die scheinbar kostengiinstige Alter-
native der »Billigflieger« auch fiir
Schul- und Klassenfahrten ins Spiel
bringen. Dass diese Art des Reisens
auf Kosten der Umwelt und einer
nachhaltigen Entwicklung geht, wird
dabei hdufig auBer Acht gelassen. Die
VCD Planungshilfe »Nachhaltige Klassenfahrten« stellt Moglichkeiten
vor, wie nachhaltige Aspekte bei der Planung und Durchfiihrung von
Klassenfahrten berticksichtigt werden kénnen.

Manungshitfe nachhaltiger

n'du"mﬁklasse!

Neben grundlegenden Informationen zur Bus- oder Bahnanreise,
zur Wahl der Unterkunft oder zu méglichen Aktivitaten vor Ort
werden in der Planungshilfe konkrete kostengiinstige Pauschal-
angebote fir Klassenfahrten vorgestellt. Dies kann eine Unterkunft
sein, die Wert legt auf eine gesunde und vollwertige Erndhrung, ein
ergdnzendes umwelt- bzw. sozialpddagogisches Begleitprogramm
oder die umweltfreundliche Anreise mit Bus oder Bahn. 24 Seiten

Einkaufsfiihrer »Bewusst reisen«

Die VERBRAUCHER INITIATIVE, der Verkehrs-
club Deutschland e.V. (VCD) und der WWF
haben gemeinsam den Einkaufsfiihrer »Bewusst
reisen« aufgelegt. Der Einkaufsfiihrer gibt viele
praktische Tipps zur Berlcksichtigung nach-
haltiger Aspekte auf Reisen, von der Abreise bis
zur Verpflegung, vergleicht die Umweltfolgen
von Flugzeug, Auto, Bahn und Bus und emp-
fiehlt nationale und internationale Umwelt-
zeichen fiir die Urlaubsplanung. Er enthalt mit
dem Reisekompass auch einen tbersichtlichen
Qualitatscheck fiir bewusstes Reisen. Hier kann
» jeder einfach tberprifen, wie umwelt-, sozial-
und wirtschaftlich vertréglich die geplante Reise
ist. Der Reisekompass ist sowohl in der Printbroschire als auch im
Internet Uber www.reisekompass-online.de verfligbar. 28 Seiten

Einkaufsfiihrer

Bewusst
(:;::?:-—‘-J I‘CISCI‘II‘
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VCD Fakten »Giiterverkehr in der Stadt -
Ein unterschatztes Problem«

Seit Jahren steigen die Verkehrsleis-
tungen des StraBenguterverkehrs.
Obwohl der Giterverkehr immer mehr
internationale Dimensionen annimmt
wird haufig Gbersehen, dass sich das
eigentliche Transportgeschehen in den
Stddten und deren Umland abspielt.
insbesondere fir die Ver- und Entsor-
gung der Stadt fast ausschlieBlich der
Lkw eingesetzt wird, fallen die vom
Lkw-Verkehr ausgehenden Belas-
tungen — Larm, Luftschadstoffe und
erhohtes Unfallrisiko — hier besonders
schwer ins Gewicht. Die Kurzbroschtire liefert wichtige Daten und
Fakten zum stadtischen Glterverkehr und zeigt erste Lésungsansétze
auf. Das Faltblatt kann ftir 2,50 EUR Versandkostenpauschale beim
VCD-Versand in der Heinrich-Sommer-Str. 13 in 59939 Olsberg,
telefonisch unter 02962-845865 oder per Email: bestellung@vcd.org
angefordert werden.

Giiterverkehr
in der Stadt

Fin unterschatries Problam

¥R, Qsuno

Reisehandbuch » Mobil im Urlaub«

Fur alle, die ohne Auto verreisen wollen,
hat der VCD das Reisehandbuch » Mobil
im Urlaub« aufgelegt. Es zeigt Regionen
in Deutschland, die besonders gut mit
Bus und Bahn zu erreichen sind und
informiert Gber umweltschonende An-
und Abreise sowie die Mobilitat vor Ort.
Ein ausfuhrlicher Informationsteil halt
Tipps und Tricks zur Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel bereit und
zeigt Pauschalangebote fiir Aktivurlaub ohne Auto: Durch den Mritz-
Nationalpark mit dem Fahrrad, wahlweise in Kombination mit einer
FloR- oder Hausboottour, Wandern im Chiemgau, Kanu fahren auf
der Spree oder Windsurfen an der Ostsee — all das und vieles mehr ist
ohne Auto stressfrei moglich. Fur die notige Ausristung vor Ort
sorgen Verleihstationen. Fahrradfahrer, Wanderer, Wasserbegeisterte,
Kulturinteressierte und Erholungssuchende erhalten wertvolle Reise-
tipps. Mit dem neuen Reisehandbuch » Mobil im Urlaub« wird es noch
leichter, eine spannende Reise zu planen und dabei gleichzeitig seinen
ganz personlichen Beitrag zur Verringerung der Umweltbelastungen
zu leisten. 48 Seiten

Mobil im Urlaub

Reiselust Deutschland

‘i:i‘“n

Alle drei VCD-Publikationen werden im Rahmen der vom Bundes-
ministerium flr Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(BMELV) initiierten Kampagne »ECHT GERECHT. Clever kaufen«
finanziell gefordert. Die Broschiren kdnnen gegen 2,50 EUR Versand-
kostenpauschale beim VCD-Versand in der Heinrich-Sommer-Str. 13
in 59939 Olsberg, telefonisch unter 02962-845865 oder per Email:
bestellung@vcd.org angefordert werden.
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Parlamentarischer Abend zu Fluglarm
und Wettbewerbsgerechtigkeit

Der VCD hat am 8.2.2006 zu einem Parlamentarischen Abend zur
Novellierung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm und zur ge-
rechteren Kostenanlastung des Flugverkehrs eingeladen. Vertreter und
Vertreterinnen aller Bundestagsfraktionen, der Umweltverbande, von
Burgerinitiativen gegen Fluglarm sowie aus Klimaforschung und
Larmmedizin sind der Einladung gefolgt.

Astrid Klug, Parlamentarische Staatssekretdrin im Bundesumwelt-
ministerium referierte zum aktuellen Entwurf des Fluglarmgesetzes
aus Sicht der Bundesregierung, der Beitrag von Prof.Dr. Brigitte
Schulte-Fortkamp vom Institut fir Technische Akustik der TU Berlin
hatte die gesundheitlichen Wirkungen néachtlichen Fluglarms zum
Thema. Der Vortrag von Dr. Dietrich Brockhagen, Geschaftsfuhrer
der atmosfair GmbH thematisierte die zunehmende Auswirkung des

Das Podium: v.l.n.r. Gerd Lottsiepen, Ulrich Kohnen, Dr. Dietrich Brockhagen,
Prof.-Dr. Brigitte Schulte-Fortkamp, Astrid Klug

Flugverkehrs auf den Klimawandel. Abgeschlossen wurde die Vor-
tragsreihe von Ulrich Kohnen, Leiter des VCD-Projekts » Minderung
der Umweltfolgen des Flugverkehrs«. Er stellte die Anforderungen an
einen umwelt- und sozialvertrdglichen Flugverkehr aus Sicht der
Umweltverbdnde vor. Hierfiir missten die wettbewerbsverzerrenden
und umweltschéddlichen Steuervergiinstigungen (Befreiung des Flug-
verkehrs von der Mineraldl- und Mehrwertsteuer) beseitigt werden.
Weiterhin stellte er die Kritikpunkte an dem Entwurf zum Fluglarm-
gesetz aus Sicht des VCD vor (s. Artikel Fluglarmgesetz).
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Die Anwesenden diskutierten angeregt tiber den moglichen Abbau
von staatlichen Beihilfen sowie die Starken und Schwéchen der No-
vellierung des Gesetzes zum Schutz vor Fluglarm, das am 10.2.2006
im Bundestag in die erste Lesung gegangen ist. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer waren sich weitgehend einig, dass der Gesetzentwurf
bislang nur einen Kompromiss darstellt, der sowohl die Interessen der
Flughafenanwohner als auch der Luftverkehrswirtschaft einzube-
ziehen versucht. Was die Zweite und Dritte Lesung im Bundestag
bringen wird, bleibt offen.

Quelle beider Fotos: Vertretung des Landes Sachsen-Anhalt beim Bund

Astrid Klug, Parlamentarische Staatssekretdrin im
Bundesumweltministerium, referiert zur Novelle des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm

Die Diskussion zog sich bis in den spaten Abend hin, Von allen
Anwesenden wurde die groRe Sachlichkeit, mit welcher der VCD das
Thema Umweltfolgen des Flugverkehrs behandelt, bestétigt.
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Tag gegen Lirm am 25. April 2006

Auch in diesem Jahr ruft der
VCD zusammen mit zahlreichen
anderen Organisationen aus dem
Umwelt-, Gesundheits- und Ver-
kehrsbereich zur aktiven Teil-
nahme am »Tag gegen Larm —
International Noise Awareness
Day« am 25. April auf. Ziel des
Aktionstages ist es, in der Offent-
lichkeit ein Bewusstsein fur die
Problematik Ldrm zu schaffen und
eine Diskussion anzustofRen.
Jeder kann Infostidnde, Ausstel-
lungen, oder Workshops organi-
sieren, die der VCD mit folgenden
Materialien unterstitzt (Faltblatter auch kostenlos in groReren Stiick-
zahlen, soweit nichts anderes angegeben), die unter 030 28035132
oder bestellungen@vcd.org angefordert werden kénnen:

International Noise Awareness Day

14:15 Uhr 15 sec Ruhe

e VCD Larm-Aktions-Koffer fur Larmbetroffene (Verleih von Larm-
Messgerat, Larm-CDs und zahlreichen Informationsmaterialien,
Schutzgebiihr: 30 Euro pro Woche, 20 Euro fir VCD-Mitglieder)

e Faltblatt »Der ganze Wahnsinn. Nonstop«

VCD? - lhr Info-Gutschein:

Man hat immer die Wahl: VCD - die 6kologische Alternative zum
ADAC! Wir missen uns heute bewegen, um morgen noch mobil sein
zu kénnen. Neugierig? Gern schicken wir Ihnen kostenlos und unver-
bindlich mehr Informationen zu.

Ich will mehr wissen! Mich interessiert ...

Q die Mitgliedschaft im VCD

Q das Versicherungs- und Schutzbrief-Angebot des VCD

Q ein Probeheft des VCD-Mitgliedermagazins »fairkehr«

Q folgendes Thema:

QO Nachhaltiger Tourismus Q Bahn QO Auto
Q Kinder im Verkehr Q Nahverkehr Q Fahrrad

0 Verkehrslarm Q Vision Zero

Name, Vorname

StralRe, Hausnr.

PLZ, Ort

Schreiben, faxen oder mailen Sie uns:

VCD, Kochstr. 27, 10969 Berlin,

Fax (030) 2803 51-10, mail@vcd.org

Oder rufen Sie einfach an: (030) 280351-0

VCD - die 6kologische Alternative zum ADAC
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e Faltblatt »Verkehrslarm macht krank«

e Broschiire »Ruhe bitte« (24 Seiten, DIN A4)

e Broschlre »MafRnahmen gegen Verkehrslarm« (48 Seiten, DIN A4)
e Broschiire »Gliterverkehr in der Stadt« (6 Seiten, DIN A4)

e Faltblatt zum »Tag gegen Larm«

e Plakat zum »Tag gegen Larm«

Der VCD Landesverband Hessen bietet zusatzlich die Broschtire
»Fir mehr Ruhe in der Stadt! Kommunale Aktivitaten zur Verkehrs-
larmbekdmpfung und —vorsorge« an. Die Broschiire kann gegen eine
Schutzgebihr von fiinf Euro beim Landesverband Hessen, Steinweg
21 in 34117 Kassel, per Telefon unter 0561/10 83 10 oder Email:
hessen@vcd.org angefordert werden.

Weitere Informationen zum Tag gegen Larm finden Sie auf der
Internetseite www.tag-gegen-laerm.de. Hier finden Sie den offiziellen
Aufruf zum Mitmachen, ein Plakat und das Faltblatt zum Tag gegen
Larm als Download sowie Hinweise auf geplante Aktionen. Wenn Sie
eigene Veranstaltungen planen, so kdnnen Sie diese dort eintragen
lassen.

Am 24. April wird der VCD zusammen mit der Deutschen
Gesellschaft fur Akustik eine Pressekonferenz zum Tag gegen Larm
veranstalten und dabei auch den Bereich Fluglarm thematisieren.
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